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Symposium iuiber Logistikrecht der
Deutschen Gesellschaft fiir Transportrecht

Am 26. Juni 2008 hat die Deutsche Gesellschaft fiir Transportrecht — auflerbalb der gewohnten grofien Jahrestagungen der Ge-
sellschaft —in Koln ein Symposium zu einem Spezialthema abgehalten, der Logistik. Im Folgenden sind die wichtigsten Referate

wiedergegeben.

Einfihrung

Rechtsanwalt Professor Dr. Rolf Herber, Hamburg

Das Gebiet der Logistik ist fiir die Transportrechtsge-
sellschaft, die sich bisher fast ausschliefllich im rein juristisch
definierten Bereich bewegt hat, insofern ein neues Aufgaben-
feld, als es uns mit Begriffen konfrontiert, die rein wirtschaft-
licher Natur sind und nicht immer in ihrer Definition die
Klarheit aufweisen, welche Juristen in langer historischer Tra-
dition gewohnt sind zu suchen. Gerade letzteres macht die
Juristen natirlich gegentiber Wirtschaftlern nicht immer be-
liebt und haufig auch zu einem Hindernis, weil das tigliche
Geschift oft weder die Zeit noch einen sinnvollen Ansatz
dafiir bietet, wirtschaftliches Tun mit juristischen Kriterien zu
messen. Gleichwohl wollen alle Beteiligten, dass sie mog-
lichst wenige rechtliche Risiken eingehen. Das erfordert auf
der Seite der Juristen flexibles, groflztigiges Denken, auf der
Seite der Wirtschaftler eine gewisse Geduld beim Anhoren
der Mindestvorsichtsmafiregeln, die Thnen ithre Anwilte emp-
fehlen.

Beide aber brauchen fiir dieses Zusammenwirken,
aufler gegenseitigem Verstindnis, eine moglichst intensive
Kenntnis der Vorgange einerseits und der rechtlichen Rahmen-
bedingungen andererseits. Letztere nun, die uns als primir
juristische Gesellschaft nattirlich in erster Linie interessieren
miussen, sind deshalb schwer auszumachen, weil es keine Spe-
zialgesetzgebung und wenig Rechtsprechung auf diesem Ge-
biet gibt. Der Rechtsberater ist also, will er seinen Mandanten
bei der Ausgestaltung von Logistikvertragen verantwortungs-
voll beraten, gehalten, mit sehr allgemeinen rechtlichen Kate-
gorien zu arbeiten und diese auf die speziellen Anforderungen
des Logistikgeschiftes anzuwenden. Das fithrt, wie so oft die
Beratung bei Vertragsabschluss, hiufig vielleicht zu einer zu
groflen Vorsicht des Beraters, weil er die spatere moglicher-
weise restriktivere Beurteilung seiner Vertragsformulierungen
durch die Gerichte nicht immer mit Sicherheit vorhersehen

kann. Auf der anderen Seite konnen und sollen solche recht-
lichen Risiken mit dem Mandanten durchaus erortert werden,
man muss sie also jedenfalls sehen.

Das heutige Symposium unserer Gesellschaft beschaf-
tigt sich vorwiegend mit dem, was man als Transportlogistik
bezeichnet, wobei die Grenzen flieflend sind. Der vage Ober-
begriff des Supply Chain Management bezeichnet ja, soweit
man ihn in verstindliches — oder wie viele sagen werden: un-
verstandliches — Juristendeutsch tbersetzen kann, die syste-
matische Vernetzung von Lieferanten, Produzenten und Kun-
den. Der Wirtschaftler spricht hier auch gern von einer
Wertschopfungskette mit dem Ziel der optimierten Bediirf-
nisbefriedigung des Kunden. Was immer dies im Einzelnen
bedeuten mag, so konnen wir doch feststellen, dass wohl jeder
Logistikvertrag sowohl Elemente des Transportrechts als auch
Elemente des Werkvertragsrechts, des Kaufrechts und damit
auch so wichtiger handelsrechtlicher Nebengebiete wie der
Produkthaftung und der Arbeitnehmertiberlassung zum
Gegenstand hat. Das Schwergewicht mag im Einzelfall mehr
auf dem einen oder anderen Aspekt liegen. Wohl regelmiflig
sind jedoch Elemente des Transportrechts und des Werk-
vertragsrechts betroffen. Uber allem schwebt natiirlich das
Damoklesschwert der Kontrolle Allgemeiner Geschiftsbe-
dingungen.

Lassen Sie mich bitte schon an dieser Stelle, bevor wir
uns den einzelnen Referaten zuwenden, auf einen Punkt hin-
weisen, der mir in diesem Zusammenhang am Herzen liegt:
Die Deutsche Gesellschaft fiir Transportecht hat in den letz-
ten Jahren einen erheblichen Zuwachs an Mitgliedern erhal-
ten, sicher auch in Folge der Schaffung des Fachanwalts fir
Transport- und Speditionsrecht mit einer recht intensiven Zu-
satzausbildung. Sie hat heute etwa 550 Mitglieder, zumeist
Juristen, und wiirde sich sicher freuen, vermehrt auch Wirt-
schaftler in threm Kreise zu haben. Hier findet sich ein erheb-
licher transportrechtlicher Sachverstand und ich denke, man
miusste ihn mehr als bisher der Praxis nutzbar machen. Die
bisherige Ubung einer an Mitgliedern noch kleineren Gesell-
schaft, jahrliche wissenschaftliche Veranstaltungen vorwie-
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gend fachjuristischer Natur zu veranstalten, war und ist wert-
voll und soll beibehalten werden. Daneben aber, so denke ich,
sollten wir uns vermehrt mit Spezialthemen beschiftigen,
wofir die Logistik ein gutes Beispiel ist. Das kann und sollte
auch vielleicht in kleineren Arbeitsgruppen geschehen. Mit
einem doppelten Zweck: Einmal der Stellungnahme gegen-
iber Regierungen und internationalen Behorden. Zum ande-
ren einer gutachtlichen Beratung der Wirtschaft. Bei letzte-
rem stelle ich mir vor allem einen Service vor, der bei einer
solchen Fille von Expertise nahe liegt: Die Bereitstellung
einer Schiedsgerichtsbarkeit auf unseren Spezialgebieten.

Dabei denke ich nicht an eine schwerfillige Schieds-
Organisation, deren wir bereits gentigend haben. Mir schwebt
jedoch vor, dass die Gesellschaft fiir Schiedsgerichte geeignete
Personen empfiehlt und, wenn man organisatorisch soweit ge-
hen will, nach Art der bestehen Schiedsgerichtorganisationen
bei Nichtbenennung durch einen Verfahrensgegner auch er-
nennt. Das setzt sicherlich ein Mindestmafd an Regeln voraus,
uber die wir nachdenken wollen. Durchaus zu denken wire
auch daran, eine Schiedsgerichtsbarkeit und ein Schlichtungs-
wesen fiir Transportrecht und Logistik im Rahmen der beste-
henden Organisation der DIS aufzubauen.

Ich erwihne dies gerade in diesem Kreise, weil mir
gerade Logistikvertrige in auflerordentlich groflem Maf3e fiir
Schiedsgerichtsbarkeit geeignet erscheinen. Wihrend sonst im
Transportrecht, jedenfalls im nationalen, die Gerichtsbarkeit
in Deutschland so gut qualifiziert ist, dass es auflergericht-
licher Spezialisten jedenfalls nicht zwingend bedarf, mag auch
das Schiedsverfahren einige Vorteile an Flexibilitat bieten, so
hat doch die Logistik die Besonderheit, dass hier selten nur
um bestimmten Betrige gestritten wird, die ein Gericht zuzu-
sprechen oder abzulehnen hat. Es geht vielmehr sehr hiufig
darum, schwierige Vertrige sehr komplexer Art nicht nur aus-
zulegen, sondern veranderten Umstinden anzupassen. Dass
fuhrt dazu, dass wir es bei Streitigkeiten aus Logistikvertrigen
haufig fast eher mit einer externen Vertragshilfe als mit einer
kontradiktorischen Entscheidung zu tun haben. Das Schieds-
gerichtsverfahren — und hierfiir bedarf es gar nicht einmal des
neumodischen Begriffs der Mediation, die rechtlich sehr viele
Nachteile hat — bietet gentigend Flexibilitit zu solcher Unter-
stiitzung durch die Schiedsrichter, die dann sehr oft auch dazu
fihren kann, misslungene oder mit der Zeit und Entwicklung
untauglich gewordene Vertragsinstrumente fiir die Zukunft
auf eine neue Basis zu stellen.
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